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Skuteczne srodki uspokojenia ruchu stosowane od wielu lat
na drogach w Holandii majg bezposredni wptyw na obecny
stan bezpieczenstwa ruchu w tym kraju.

Program uspokojenia ruchu na drogach w Holandii
realizowany jest dotychczas w poszczegolnych regionach
przy braku jakichkolwiek jednolitych unormowan prawnych.

Realizowany jest jednak niezwykle konsekwentnie, a
jedynym celem jest uzyskanie odpowiedniego efektu w
postaci redukcji predkosci, bgdz wymuszenia konkretnego
zachowania uzytkownika drogi.

Prezentowane przyktady obrazujg roznorodnosc¢
stosowanych w Holandii sSrodkéw uspokojenia ruchu.
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Typowy prefabrykowany prog zwalniajacy o przekroju sinusoidalnym.
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speedhump: reduce speed to £20km/hr
plateau: reduce speed to £30km/hr

Profile of height sinus-form speedhump 20 km/hr

with 8 maximum height of 120mm and a total length of 3.4m
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Profile of height sinus-form spasdhump 20 km/hr

with a maximum height of Bmm and a total length of 2.0m
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prefab concrete ramp with sinus-form

RAMP TYPE A: sinus-form ramp

1:20

2.40

speedhump: reduce speed to £30km/hr

plateau: reduce speed to £50km/hr

Profila of haight alnus-form apesdhump 30
mlmmdﬂﬁnmﬂlwmﬂl.&n

wfmm] 0] 240 480 | 720 960 1200 1440 1.680 1920 2960 2.400
nz 120

yimm] 0! 3 ni s oM s, 79 85. 109

Profile of height sinus-form spesdhump
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prefab concrete ramp with sinus-form
RAMP TYPE B: sinus-form ramp

prefab concrete ramp with slope 1:20
RAMP TYPE C: slope 1:20

Ramp type | Ramp form Application Speed
A sinus ——T———  speedhump| 20 km/hr
A sinus  |~=——————== plateau 30 km/hr
B sinus —=—T———  speedhump| 30 km/hr
B sinus | —=————=c—== plateau | 50 km/hr
C slope (1:20).“-—;—'l=§-— plateau 50 kmy/hr

—— T

speedhump with prefab elements

plateau: reduce speed to £50km/hr
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plateau with prefab elements

X2241-01.000 5/04/2006 Scale1:25
Putawy 5
Dutchtown '///l/'
Detail
e v Sheet 20

Ksztatt i wymiary prefabrykatow uzaleznione sg od dopuszczalnej predkosci na drodze.
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Rondo typu pinezka na klasycznym skrzyzowaniu czterowlotowym.
Skrzyzowanie rownorzedne.
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Przekrdj drogi z asymetryczng lokalizacjg przystankéw autobusowych w rejonie szkoty.
Przystanek po lewej stronie na wydzielonej powierzchni jezdni umozliwia oczekiwanie autobusu.
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W zblizeniu widoczna szykana dla samochodow osobowych na powierzchni
przystanku.



Konstrukcja szykany zapewnia jej 100% skutecznos¢.
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Taki przekrgj eliminuje omijanie autobusu korzystajgcego z przystanku (posto;
krotkotrwaty).



Typowa konstrukcja progu przyjaznego autobusom.
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Przyktad progu wyspowego z przejsciem dla pieszych w poziomie chodnika.



Przyktad szykany w postaci zawezenia jezdni z progiem zwalniajgcym.



Konstrukcja tego progu ,,dyskryminuje” samochody osobowe wzgledem autobusow.



Przyktad uspokojenia ruchu na..... drodze dla rowerow. Widoczne oznakowanie
ostrzegawcze.




Widok powierzchni spowalniajgcej ruchu na drodze rowerowej. Pojedyncze
progi w przypadku rowerow nie sg skuteczne.



Przyktad zamkniecia wlotu drogi lokalnej do drogi zbiorczej za pomocg
bariery z ....zywoptotu.



Widok zielonej bariery od strony drogi zbiorczej. Przejazd mozliwy jedynie dla
rowerdw i motorowerow.



Przyktad zawezenia przekroju ulicy jednokierunkowej. Po obu stronach mozliwe
rownolegte parkowanie pojazdow.



Skrzyzowanie tej ulicy z ulicg poprzeczng. Powierzchnia wlotu poprzecznego
wyniesiona w stosunku do drogi z pierwszenstwem przejazdu (zasady ogolne).



Przyktad zawezenia przekroju ulicy dwukierunkowej z pierwszenstwem
przejazdu. Powierzchnia wlotu podporzgdkowanego wyniesiona.



Przyktad prowadzenia drogi dla rowerow przez skrzyzowanie.



Wijazd do strefy ,30” — zawezenie przekroju (pas dzielgcy) i prog
spowalniajacy.
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Z zawezonego przekroju w strefie ,30” korzystajg tez czasem pojazdy ciezarowe.



Inny przyktad wyréznienia wjazdu do strefy ,30”. Tu réwniez carakterystyczna
jest zmiana przekroju drogi



Pozorny batagan na wlocie do skrzyzowania z sygnalizacjg swieting —
powierzchnia dla rowerow wydzielona jest na kazdym kierunkowym pasie ruchu.



Przekroj drogi regionalnej przechodzacej przez obszar zabudowany (50 km/h) —
na waskiej jezdni wydzielono pasy ruchu dla rowerdow i zrezygnowano z
oznaczenia linii srodkowe,.



Linia (powierzchnia) srodkowa trwale zabudowana nawierzchnig z kostki
brukowe;.
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Mozliwosci stosowania fizycznych srodkow
uspokojenie ruchu na drogach w Polsce.

Aktualny stan prawny dopuszcza mozliwosc¢ fizycznego ograniczania
predkosci pojazdow poruszajgcych sie po polskich drogach.
(rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach z dnia 3 lipca 2003 r. (zat. do Dz.U. nr 220,
poz. 2181 z dnia 23.12.2003 r.)

- zatgcznik nr 4.
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Zatacznik nr 4 obejmuje m.in. urzgdzenia do ograniczania
predkosci pojazdow, ktdre mogg byC stosowane jedynie w
przypadku, gdy inne metody nie sg skuteczne. Ponadto
mozna je stosowac wytgcznie na drogach nizszych klas :
lokalnych, dojazdowych, wyjatkowo zbiorczych.

W zadnym z polskich aktow prawnych nie sg okreslone
,inne skuteczne metody”, a urzgdzenia do ograniczenia
predkosci to jedynie progi zwalniajgce i progi podrzutowe.

W Polsce brak dotychczas katalogu typowych rozwigzan
stosowanych w celu uspokojenia ruchu.
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Progi zwalniajace, ktore wystepujg jako : listwowe, ptytowe lub
wyspowe, nie mogg by¢ stosowane m.in. na drogach krajowych,
wojewodzkich, miejskich ekspresowych, gtbwnych ulicach ruchu
przyspieszonego (GP), ulicach gtéwnych (G), ulicach i drogach po
ktorych kursuje komunikacja pasazerska, na tukach droég, mostach,
w tunelach, itp. Dopuszcza sie umieszczanie przed progiem
elementow wymuszajgcych zmniejszenie predkosci pojazdu
(szykan) takich jak : poprzeczne wysepki, kwietniki, i przegrody.
Nie ma zapiséw dotyczacych umieszczania takich elementow
samodzielnie, t.j. bez progow zwalniajgcych.

Progi podrzutowe stosuje sie na drogach publicznych wytgcznie w
obszarze przejsc¢ granicznych jako elementy uzupetniajgce dla
opuszczanych zapor drogowych. Poza tym mozna je stosowac
tylko poza drogami publicznymi np. na parkingach, jako srodek
dyscyplinujgcy ruch wewnetrzny.
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Przyktad szykany na polskiej drodze — ul. Starokoscielna w Tychach. 2005 r.
Skuteczna, ale czy bezpieczna ?
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KONCEPCJA ADAPTACJI
HOLENDERSKICH SRODKOW
USPOKOJENIA RUCHU
W WARUNKACH POLSKICH
(na przyktadzie miasta Putawy.)

PRZYKLADY PRZYJETYCH
ROZWIAZAN
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Po wytypowaniu obszaru miasta wyznaczone zostaty ulice o dopuszczalnej
predkosci 50 km/h, strefa ,30” i wloty ulic lokalnych do zamkniecia.



: —— Nastepnie wytypowane zostaty
0 miejsca dla lokalizacji :
- e -,bram” wjazdowych do strefy ,30”,
"""" e - przystankow komunikacji
5% miejskiej,
-mini rond,

-wyniesionych powierzchni
skrzyzowan,

-rond typu pinezka,
- progoéw zwalniajacych,

-ciggow pieszych.

.
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Location
Counter measures Sheet 06




Koncepcja lokalizacji parkingu
przed budynkiem przedszkola.

plateau 30 km/hr

Powierzchnie skrzyzowan
zaprojektowano jako wyniesione,
podobnie jak powierzchnie
wjazdu i wyjazdu z parkingu.

W ten sposob uzyskano
mozliwosc¢ prowadzenia ciggow
pieszych w jednym poziomie.

X2241-01.000 5/04/2006 Scale 1 : 500
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Dutchtown

Bottleneck 1

l For ramp type see sheet 20 Kindergarten at Romualda Traugutta Sheet 7
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plateau 30 km/hr with zebra

fence

{{ st —{— speedhump 20km/hr

ramp type A

-— remove existing speedbump

e remove existing speedbump
speedhump 20km/hr
ramp type A
X2241-01.000 5/04/2006 Scale 1 : 500
. Pulawy ZZ
Dutchtown 27 l/'
Bottieneck 2, altemative
_ For ramp type see sheet 20 Prim. school at Franciszka Zablockiego SN€et 8D

Uspokojenie ruchu w rejonie
szkoty podstawowej (budynek vis
a vis wlotu poprzecznego).

Zastosowano wyniesiong
powierzchnie przejscia, azyl w
srodku jezdni oraz bariery.

Na dojazdach zlokalizowane
zostaty dodatkowe progi
zwalniajace.
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For ramp type see sheet 20
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Dutchtown

Bottleneck 4
Plateau Norblina-Kaznowskiego

Sheet 10 :

Skrzyzowanie rownorzedne
ul. Kaznowskiego (50km/h) z
ulicami stref ,30” : Lipowg i
Norblina.

Wyniesiona powierzchnia
skrzyzowania obejmuje réwniez
przejscia dla pieszych.

Ulicg Kaznowskiego kursuje m.in.
regularna komunikacja miejska.



Example for all other plateaus
at junctions

For ramp type see sheet 20

plateau 30 km/hr

X2241-01.000 5/04/2006

Scale 1 : 250
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Dutchtown

Bottleneck 5
Plateau Norblina-Zablockiego

Sheet 11

Inny rodzaj skrzyzowania
rownorzednego — wewnatrz
strefy ,30".

Powierzchnia wyniesiona wraz
z lokalizacjg wyspy typu
pinezka.



Cyclepath necessary if bikelanes
at J. Kilinskiego

for detall bus friendly

X2241-01.000 5/04/2006

speedhump see sheet 22a ‘\‘

Scale 1 : 500
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Dutchtown

Bottleneck 6, with cyclepath
Crossing Kazimierska-Kilinskiego

Sheet 12b

Przyktad skrzyzowania drogi
wojewodzkiej nr 824 (ciag :
Kazimierska — Wiostowicka) z
ul. Kilinskiego (strefa ,30").

Rozwigzanie obejmuje rowniez
droge rowerowg wzdtuz

ul. Kazimierskiej (do Centrum
miasta).

Droga rowerowa wzdtuz

ul. Wiostowickiej nie jest
projektowana z uwagi na
rownolegtg droge zbudowang
wzdtuz Wisty w kierunku
Kazimierza Dolnego.
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Dutchtown

Plateau Kazimierska-Kaznowskiego Sheet 17b

For ramp type see sheet 20 Potential bottleneck 11

Kontynuacja drogi rowerowe;
wzdtuz ul. Kazimierskiej w
kierunku Centrum Putaw.

Na skrzyzowaniu droga
rowerowa przechodzi na drugg
strone ulicy w kierunku parku.

Powierzchnia skrzyzowania
jest wyniesiona. Ciggi piesze
w jednym poziomie.



Projekt ,bramy” wjazdowej do
obszaru zabudowanego Putaw z
kierunku Kazimierza Dolnego.

Spowolnienie ruchu poprzez
odgiecie toru jazdy.

X2241-01.000 5/04/2006 Scale 1 : 500

Location of border build-up area

to be defined Putawy 7|/

Dutchtown

Bottleneck 7
Border bulld-up area Sheet 13
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Bottleneck 8
Wilostiwicka Church & Library Sheet 14

Koncepcja uspokojenia ruchu wzdtuz ul. Wtostowickiej (droga wojewoddzka nr 824).
Wyniesione powierzchnie skrzyzowan, przejsc dla pieszych i pasa rozdzielacego.



Mini rondo w ciggu ul. Wtostowickiej
(droga 824) i wjazd do strefy ,30”
(ul. Kilinskiego)

X2241-01.000 5/04/2006 Scale 1: 500
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Dutchtown

Potential bottleneck 9
| Roundabout Wiostiwicka - Kilinskiego SNt 15
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Cross section prefab bus-friendly speedhump
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Detail bus friendly speedhump
with Faedian Sheet 22a
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